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Abstract of EP0841283 

The lift comprises a drive mechanism (4) 
mounted at the top end of the lift shaft (1), having 
a pulley (4.1) driving the cage (2) and 
countenweight (3) by ropes. The cage and weight 
work in guides (6) in the shaft. The mechanism 
can be contained in a frame on the end of a 
swing arm whose other end works in a supporting 
yoke at the top end of the shaft or guide. A drive 
mechanism can be provided for the arm, with 
electric motor or hand crank, while a locking 
mechanism can fix the arm in the yoke in the 
working position, the drive mechanism being then 
horizontal with the pulley at its underside. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Aufzugsanlage mit 
am oberen Ende eines Aufeugsschachtes angeordneter 
Antriebseinheit mit Treibscheibe fur den Antrieb mittels 
Seilen einer im Aufzugsschacht an FQhrungselementen 
gefuhrter Aufzugskabine mit Gegengewicht. 
[0002] Aus dem Gebrauchsmuster DE-GM 88 07 21 9 
1st eine Aufzugsanlage bel<annt geworden mit einem 
vom Boden des unteren Stockwerk bis zur Decke des 
oberen Stockwerkes relchenden Rahmen als FOh- 
rungselement einer Aufzugskabine. Der Rahmen weist 
unterhalb der Decke des oberen Stockwerkes eine aus 
Querbalken bestehende Buhne fur Elektromotor, Auf- 
zugswinde und Schaltanlage auf. Die Aufzugskabine 
gleitet auf Laufrollen an den Innenselten von Winkelei- 
sen des Rahmens. Die Aufzugsseile werden uber zwei 
Umlenkrollen, die sich auf der Hohe der Buhne befinden 
einer Seiltrommel zugefuhrt und gegenlaufig auf- bzw. 
abgewickelt. 

[0003] Ein Nachteil der bekannten Einrichtung liegt 
darin, dass sich die Anordnung der Antriebseinheit und 
die Seilfuhrung nicht fur eine Aufzugsanlage mit einem 
Gegengewicht eignet. Weiter nachteilig ist, das die un- 
terhalb der Decke angeordnete Antriebseinheit mit Mo- 
tor und Aufzugswinde sowie Schaltanlage fur Unter- 
haltsarbeiten nur mit Muhe erreichbar sind. 
[0004] Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Er- 
findung, wie sie in Anspruch 1 gekennzeichnet ist, lost 
die Aufgabe, die Nachtelte der bekannten Einrichtung 
zu vermeiden und eine Aufzugsanlage mit einer An- 
triebseinheit zu schaffen, die im Aufzugsschacht platz- 
sparend angeordnet werden kann und leicht zuganglich 
ist. 

[0005] Die durch die Erfindung en*eichten Vorteile 
sind im wesentlichen darin zu sehen, dass die Aufzugs- 
anlage keinen Maschinenraum benotigt, wodurch die 
ubiicherwetse notwendigen und kostspieligen Dachauf- 
bauten oder Kellerraume fur den Maschinenraum ent- 
fallen. Weiter vorteilhaft ist, dass minimale Schachtab- 
messungen insbesondere im Oberfahrbereich moglich 
sind. Ein weiterer entscheidender Vorteil ist, dass die 
Aufzugsanlage unabhangig von der Bausubstanz und 
von der Tragkraft der Schachtdecke ist, well die erfin- 
dungsgemasse Aufzugsanlage lediglich einen selbst- 
tragenden Aufzugsschacht benotigt. 
[0006] Im folgenden wlrd die Erfindung anhand von 
lediglich einen AusfQhrungsweg darsteltenden Zeich- 
nungen naher eriautert. Es zetgen: 

Fig. 1 eine rSumliche Darstellung eines selbsttra- 
genden Schachtes mit der erfindungsgemas- 
sen Aufzugsanlage, 

Fug. 2 eine Seitenansicht einer eine Antriebseinheit 
tragenden Drehmechanik, 

Fig. 3 eine Draufsicht der Drehmechanik gemass 



Fig. 2. 

Fig. 4 eine Seilfuhrung zwischen Umlenkrollen und 
einer Treibscheibe der Antriebseinheit, 

5 

Fig. 5 Einzelheiten der Drehmechanik. 

Fig. 6 einen Aufriss der Antriebseinheit bestehend 
aus Motor, Bremseinheit, Treibscheibe und 
10 Geber, 

Fig. 7 einen Schnitt der Antriebseinheit entlang der 
Linie A-A der Fig. 6 und 

15 Fig. 8 einen Schnitt der Antriebseinheit entlang der 
Linie B-B der Fig. 6. 

[0007] In Fig. 1 ist mit 1 ein selbsttragender Schacht 
bezeichnet, in dem eine Aufzugskabine 2 und ein Ge- 

20 gengewicht 3 verfahrbar sind. Aufzugskabine 2 und Ge- 
gengewicht 3 werden von einer Antriebseinheit 4 mittels 
Seilen 5 angetrieben und von FQhrungselementen 6, 7, 
8 Im Aufzugsschacht 1 gefuhrt, wobei der eine Schenkel 
eines Fuhrungselementes der Fuhrung der Aufeugska- 

25 bine 2 und der andere Schenkel eines Fuhrungsele- 
mentes der Fuhrung des Gegengewichtes 3 dient. An 
den oberen Enden eines ersten Fuhrungselementes 6 
und eines zweiten Fuhrungselementes 7 ist ein Trager- 
joch 9 angeordnet. Das Tragerjoch 9 kann auch am 

30 Schachtkopf angeordnet sein. Die Seile 5 enden einer- 
seits an einem ersten Fixpunkt 10 des Tragerjoches 9 
und andererseits an einem zweiten Fixpunkt 11 eines 
dritten Fuhrungselementes 8. Die beispielsweise aus 
Kunstfasem oder Stahlfasern bestehenden Seile 5 ver- 

35 laufen vom ersten Fixpunkt 10 uber eine am Gegenge- 
wicht 3 angeordnete erste Rolle 12, dann uber eine am 
Tragerjoch 9 angeordnete zweite Rolle 13, dann uber 
eine Treibscheibe 4.1 der Antriebseinheit 4, dann uber 
eine am Tragerjoch 9 angeordnete dritte Rolle 14, dann 

40 uber eine an der Unterseite der Aufzugskabine 2 ange- 
ordnete vierte Rolle 15 und fOnfte Rolle 16 und von die- 
ser zum zweiten Fixpunkt 11 , 

[0008] Fig. 2 und Fig. 3 zeigen ein mit einem 
Schwenkarm 17 in Verbindung stehendes Gestell 18, 

45 an dem die Antriebseinheit 4 angeordnet ist. Der 
Schwenkarm 17 ist an einer mittels Getriebe 19 antreit)- 
baren Schwenkachse 20 angeordnet und ist im Be- 
triebszustand mittels eines Sicherungselementes 21. 
beispielsweise eine Verschraubung mit dem Tragerjoch 

50 9 verbunden und gesichert, wobei die Antriebseinheit 4 
unterhalb einer nicht dargestellten Schachtkopfdecke in 
horizontaler Lage mit der Treibscheibe 4.1 nach unten 
ist. Zum Schwenken der Antriebseinheit 4 wird das Ge- 
triebe 19 beispielsweise mittels einer an einem Kurbel- 

55 zapfen 22 ansetzbaren Kurbel angetrieben. Das Getrie- 
be kann auch motorisch angetrieben werden. Die mit- 
tels Getriebe 19 angetriebene Schwenkachse 20 
schwenktden Schwenkarm 17 und somitdas Gestell 18 
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mit der Antriebseinheit 4 in den Aufzugsschacht 1 . In 
der mit unterbrochener Linie gezeigten Lage sind Mon- 
tage-, Unterhalts- und Reparaturarbeiten leicht und gut 
zugdnglich ausfuhrbar. Eine Seilablenkung 23 ist mit der 
Schwenkachse 20 lose verbunden und verhindert, dass 
kein ubermassiger Seilschragzug auf der Treibscheibe 
4.1 entstehen kann. 

[0009] Fig. 4 zeigt die Fuhrung der Seile 5 von der 
zweiten RoUe 1 3 auf die Treibscheibe 4.1 und von dieser 
auf die dritte Roile 14. Dabel wird die Seilebene von ho- 
rizontal auf vertikal und wieder auf horizontal gedreht. 
Bei genugender Distanz zwischen Rollen 13, 14 und 
Treibscheibe 4.1 kann der SeilschrSgzug vernachlas- 
sigt werden. 

[0010] Fig. 5 zeigt die mittels am Tragerjoch 9 ange- 
ordneten Lagerbock 24 und Lager 25 gehaltene 
Schwenkachse 20. Das eine Ende der Schwenkachse 
20 ist fest mit dem Schwenkarm 17 verbunden. Am an- 
deren Ende der Schwenkachse 20 ist ein mittels einer 
Schnecke 26 angetriebenes Schneckenrad 27 ange- 
ordnet. Die Schnecke 26 steht in Verbindung mit dem 
Kurbelzapfen 22. Beim Schwenkvorgang bleibt die lose 
an der Schwenkachse 20 gelagerte Seilablenkung 23 
an Ort und verhindert ubermassigen Seilschrdgzug auf 
der Treibscheibe 4.1 . 

[0011] Fig. 6, 7 und 8 zeigen die Antriebseinheit be- 
stehend aus einem ringformigen Motor 30, beispielswei- 
se ein Synchronmotor mit hoher Polzahl, einer Brems- 
einheit 31 , einem Drehgeber 32 und dem Gestell 1 8, wo- 
bei wie aus Fig. 7 ersichtlich das Gestell. 18 die Form 
einer Schussel mit einer zentrischen Hohlachse 33 hat 
und am Fuss mit dem Schwenkarm 1 7 verbunden ist. 
An der Innenwand des Gestells 18 ist ein ringformiger 
StSnder 34 des Motors 30 angeordnet. Rotor 35 und 
Treibscheibe 4.1 bilden eine rotierende Einheit, die mit- 
tels Lagern 36 drehbar an der Hohlachse 33 abgestutzt 
ist. Die Lager 36 nehmen die KrSfte der Treibscheibe 
4.1 auf und fuhren Rotor 35 und Treibscheibe 4.1. Der 
Drehgeber 32 ist treibscheibenseitig in der Hohlachse 
33 angeordnet und wird mittels einer in der Hohlachse 
33 verlaufenden Welte 37 angetrieben. wobei die Welle 
37 mittels einer Platte 38 mit der rotierenden Einheit ver- 
bunden ist. Blechpakete mit Permanentmagneten 35.1 
des Rotors 35 sind mit Haltern 39 verspannt und so aus- 
geformt, dass sie innenseittg Reibungskrafte von Innen- 
bremsbacken 40 der Bremseinheit 31 aufnehmen kon- 
nen. Die Innenbremsbacken 40 sind an Bremsbacken- 
hebeln 41 angeordnet. Die Bremsbackenhebel 41 sind 
einenends an einem mit dem Gestell 18 fest verbunde- 
nen Bolzen 42 drehbar gelagert und anderenends je mit 
einem BetStigungsglied 43 eines Elektromagneten 44 
verbunden. Der Elektromagnet 44 luftet die Innen- 
bremsbacken 40 entgegen mittels Federn 45 erzeugten 
Federkr§ften. Elektromagnet 44 und Federn 45 sind 
symmetrisch aufgebaut und mit dem Gestell 18 verbun- 
den, sodass die Bremseinheit 31 auch bei Ausfall einer 
BremshSlfte funktionsfaihig bleibt. 
[0012] Die OfTnung der SchQssel ist mittels einer Ab- 
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deckung 46 verschlossen. Unter der Abdeckung 46 ist 
Raum 47 fur Elektronik- und Regelkomponenten der 
Antriebseinheit 4. 



Patentansprtiche 

1 . Aufzugsantage mit am oberen Ende eines Aufzugs- 
schachtes (1) angeordneter Antriebseinheit (4) mit 

10 Treibscheibe (4.1 ) fur den Antrieb mittels Seilen (5) 
einer im Aufzugsschacht (1) an Fuhrungselemen- 
ten (6) gefuhrter Aufzugskabine (2) mit Gegenge- 
wicht (3), 

dadurch gekennzeichnet, 
15 dass die Antriebseinheit (4) in den Aufzugsschacht 
(1) schwenkbar an einer Drehmechanik (9, 17, 18, 
19, 20) angeordnet ist. 

2. Aufzugsanlage nach Anspruch 1 , 
20 dadurch gekennzelchnet, 

dass am oberen Ende der Fuhrungselemente (6) 
Oder des Aufzugsschachtes (1 ) ein Tragerjoch (9) 
mit einem Schwenkarm (17) angeordnet ist, der am 
einen Ende bewegiich mit dem Trsigerjoch (9) ver- 
25 bunden ist und am anderen Ende ein Gestell (18) 
mit der Antriebseinheit (4) trSgt. 

3. Aufzugsanlage nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzelchnet, 

30 dass am Tragerjoch (9) eine mittels Getriebe (19) 
antreibbare Schwenkachse (20) angeordnet ist, die 
den Schwenkarm (17) antreibt. 

4. Aufzugsanlage nach Anspruch 3, 
35 dadurch gekennzeichnet, 

dass im Betriebszustand der Schwenkarm (17) mit- 
tels eines Sicherungselementes (21) mit dem Tra- 
gerjoch (9) fest verbunden und gesichert ist, wobei 
die Antriebseinheit (4) in horizontaler Lage mit der 
40 Treibscheibe (4.1) nach unten ist. 

5. Aufzugsanlage nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Getriebe (19) mittels Handkurbel oder 
45 motorisch antreibbar ist. 

6. Aufzugsanlage nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

50 dass die Antriebseinheit (4) einen ringfdrmigen Mo- 
tor (30), eine Bremseinheit (31) und einen Drehge- 
ber (32) aufweist, wobei das Gestell (18) die Form 
einer SchOssel mit einer zentrischen Hohlachse 
(33) hat und am Fuss mit dem Schwenkarm (17) 

55 verbunden isL 

7. Aufzugsanlage nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet. 
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5. Lift installation according to claim 3, characterised 
in that the gear (19) is drivable by means of hand 
crank or motor. 

5 6. Lift installation according to one of the preceding 
claims, characterised in that the drive unit (4) 
comprises an annular motor (30), a brake unit (31) 
and a tachometer (32), wherein the frame (18) has 
the form of a key with a central hollow axle (33) and 

10 is connected at the foot with the pivot arm (17). 

7. Lift installation according to claim 6, characterised 
in that an annular stator (34) of the motor (30) is 
an-anged at the inner wall of the frame (18) and that 

15 a rotor (35) of the motor (30) and the drive pulley 
(4.1 ) form a rotating unit, which Is rotatably support- 
ed at the hollow axle (33) by means of bearings (36). 

8. Lift Installation according to claims 6 and 7, char- 
20 acterised in that the rotor (35) is provided with re- 
tainers (39) and that the brake unit (31 ) comprises 
internal brake shoes (40) engaging at the retainers 
(39) at the inner side. 
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dass an der innenwand des Gestells (18) ein ring- 
formiger Stander (34) des Motors (30) angeordnet 
ist und 

dass ein Rotor (35) des Motors (30) und die Treib- 
scheibe (4.1 ) eine rotierende Einheit bilden, die mit- 
tels Lagem (36) drehbar an der Hohlachse (33) ab- 
gestutzt ist. 

8. Aufzugsanlage nach den AnsprOchen 6 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rotor (35) mit Haltern (39) versehen ist 
und 

dass die Bremseinheit (31) Innenbremsbacken 
(40) aufweist, die an den Haltem (39) innenseitig 
angreifen. 

9. Aufzugsanlage nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Drehgeber (32) in der Hohlachse (33) an- 
geordnet ist und mittels einer In der Hohlachse (33) 
verlaufenden Welle (37) angetrieben Ist, die mit 
dem Rotor (35) verbunden ist. 

10. Aufzugsanlage nach den AnsprOchen 6 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Motor (30) ein Synchronmotor mit hoher 
Polzahl ist. 



Claims 

1. Lift installation with a drive unit (4), which is ar- 
ranged at the upper end of a lift shaft (1 ), with a drive 
pulley (4.1) for the drive by means of cables (5) of 
a lift cage (2), which is guided in the lift shaft (1) at 
guide elements (6), with a counterweight (3), char- 
acterised in that the drive unit (4) is pivotably ar- 
ranged in the lift shaft (1 ) at a rotary mechanism (9, 
17, 18. 19, 20). 

2. Lift installation according to claim 1 , characterised 
in that a earner yoke (9) with a pivot arm (17) is 
arranged at the upper end of the guide elements (6) 
or of the lift shaft (1 ), which arm Is movably connect- 
ed at one end with the carrier yoke (9) and at the 
other end carries a frame (1 8) with the drive unit (4). 

3. Lift installation according to claim 2, characterised 
In that a pivot axle (20). which is drivable by means 
of a gear (19) and drives the pivot arm (17). Is ar- 
ranged at the carrier yoke (9). 

4. Lift installation according to claim 3, characterised 
In that in the operational state the pivot arm (17) is 
fixedly connected and secured with the earner yoke 
(9) by means of a securing element (21), wherein 
the drive unit (4) is in horizontal position with the 
drive pulley (4.1 ) downwards. 



25 9. Lift installation according to claim 6, characterised 
in that the tachometer (32) is arranged in the hollow 
axle (33) and is driven by means of a shaft (37) 
which extends In the hollow axle (33) and is con- 
nected with the rotor (35). 

30 

10. Lift installation according to claims 6 to 9. charac- 
terised in that the motor (30) Is a synchronous mo- 
tor with a high number of poles. 
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Revendi cations 

1. Installation d'ascenseur avec une unit6 d'entratne- 
ment (4) dispos6e a I'extremite superieure d'une ca- 

40 ge d'ascenseur (1 ) et comprenant une poulie motri- 
ce (4.1) destin6e d entrainer d I'aide de calbles (5) 
une cabine d'ascenseur (2) d contrepoids (3) qui est 
guid^e dans la cage d'ascenseur (1) au niveau 
d'6I6ments de guldage (6). 

45 caract^risie en ce que runit6 d'entraine- 

ment (4) est dispos6e sur un m6canisme de rotation 
(9. 17, 18, 19, 20) pour pouvoirpivoterjusquedans 
la cage d'ascenseur (1). 

50 2. Installation d'ascenseur selon la revendication 1. 
caracteris6e en ce qu'il est pr^vu d I'extremite su- 
perieure des elements de guidage (6) ou de la cage 
d'ascenseur (1 ) un support (9) avec un bras pivotant 
(17) qui est rell6 de fagon mobile audit support (9), 

55 ^ une extr6mit6, et qui porte un bati (1 8) avec I'unit^ 
d'entrainement (4). d I'autre extr6mit6. 

3. installation d'ascenseur selon la revendication 2, 
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caract^ris^e en ce qu*il est prevu sur le support 
(9) un axe de pivotement (20) qui est apte d etre 
entraTn6 grace S un m6canisme (19) et qui entrame 
le bras pivotant (17). 

5 

4. Installation d'ascenseur selon la revendlcatlon 3, 
caractdrfsee en ce que, en position de fonctionne- 
ment, le bras pivotant (17) est soMdaire du support 
(9) et est immobilise sur celui-ci d Taide d'un ele- 
ment de blocage (21 ), runit6 d'entramement (4) se 
trouvant en position horizontale, avec la poulie mo- 
trice (4.1) dirig^e vers le bas. 

5. Installation d'ascenseur selon la revendication 3, 
caracterisde en ce que le m^canisme (19) est apte ^5 
^ etre entrame a I'aide d'une manivelle ou d'un mo- 
teur. 

6. Installation d'ascenseur selon Tune des revendica- 
tions pr^cedentes, caract^rls^e en ce que I'unit^ 20 
d'entramement (4) comporte un moteur annulaire 
(30), une unit6 de frein (31) et un transmetteur de 
position angulatre (32), le bSti (18) ayant la forme 
d'une cuvette avec un axe creux central (33) et 6tant 
relie, a sa base, au bras pivotant (1 7). 25 

7. Installation d'ascenseur selon la revendication 6, 
caracterls^e en ce qu'il est pr^vu sur la parol in- 
t6rieure du bSti (18) un stator annulaire (34) du mo- 
teur (30). et en ce qu'un rotor (35) du moteur (30) 30 
et la poulie motrice (4.1) ferment une unite rotative 

qui est montee en rotation, grSce a des paliers (36), 
sur I'axe creux (33). 

8. Installation d'ascenseur selon les revendications 6 35 
et 7, caract^rts^e en ce que le rotor (35) est pourvu 

de fixations (39) et en ce que I'unite de frein (31) 
comporte des mSchoires de frein intdrieures (40) 
qui agissent sur les fixations (39), cdt6 int^rieur. 

40 

9. Installation d'ascenseur selon la revendication 6, 
caracteris^e en ce que le transmetteur de position 
angulaire (32) est dispose dans I'axe creux (33) et 
est entraTn6 d I'aide d'un arbre (37) qui traverse 
I'axe creux (33) et qui est reli6 au rotor (35). ^5 

10. Installation d'ascenseur selon les revendications 6 
a 9, caractdris^e en ce que le moteur (30) est un 
moteur synchrone avec un nombre de poles 6lev6. 
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